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1. Opis techniczny

1.1 Temat

Budowa kanalizacji deszczowej wraz z wykonaniem naerzchni drég i chodnikéw z
kostki betonowej na ulicach Tysaclecia, Podwale, Pstiga i gruszki, Stonecznej,
Rzemiglniczej, Wisniowej oraz Topolowej w miejscowéci Liniewo.

1.2 Zakres opracowania

Opracowanie obejmuje projekt budowy ulic: Tagdecia, Podwale, Pstronga i Gruszki,
Stonecznej, Rzemiétniczej, Wigniowej oraz Topolowej w miejscowoi Liniewo, naleacej
do powiatu kécierskiego w wojewodztwie pomorskim.

1.3 Inwestor

Gmina Liniewo
Ul. Dworcowa 3
83-420 Liniewo

1.4 Podstawa opracowania

» Mapa do celow projektowych 1:500 wraz z uzbrojenterenu

= Wytyczne i ustalenia z UG Liniewo

» Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morski€j203.1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadhogi publiczne i ich
usytuowanie (DZ. U. nr 43 z 14.05.1999.)

= Wytyczne projektowania ulic (IBDIM — Warszawa 199p

= Wytyczne projektowania drog (GDDP — Warszawa 1995 r

» Katalog powtarzalnych elementéw drogowych 19791882 r.

» Zarzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjraa 3.03.1994 r. — Instrukcja
0 znakach drogowych

» Wizja lokalna w terenie i pomiary uzupetrje¢ sytuacyjno-wysokaiowe.

= Polskie i branowe normy

= pomiary uzupetniace wykonane w terenie przez autoréw opracowania

» decyzja o lokalizacji inwestycji celu publicznego

1.5 Stan istniepcy
1.5.1 Ulica Tysaclecia

Ulica Tyshclecia rozpoczynafa s¢ od skrzyowania z drog powiatowy nr 10417i
konczaca skrzgowaniem z ulig Pstronga i Gruszki przebiega po linii prostej vamé
sytuacyjnym. Ulica przebiega w zwartej zabudowiesi®da nawierzchgi betonowy na
odcinku dtugéci ok. 17m od skrzsowania z drog powiatows. Na dalszym odcinku ulica
posiada nawierzchgigruntows. Po prawej i lewej stronie ulicy znajduje; sihodnik z piyt
betonowych o szerokoi 1m. Odprowadzenie wody z ulicy odbywa giowierzchniowo na
przylegty teren. W odlegkei ok. 90m od skrzyowania z drog powiatows ulica Tysiclecia



posiada skrzyowanie z ulig Podwale. Kt krzyzowania s¢ osi obu ulic jest zhliony do 90°.
Po prawej stronie ulicy znajdyjsic cztery zjazdy publiczne zapewrjeg¢ pohczenie
komunikacyjne przylegtych posesjialy krzyzowania s¢ osi ulicy Tysiclecia i osi zjazdow
sg rowniez zblizone do 90°.

1.5.2 Ulica Pstronga i Gruszki

Ulica Pstronga i Gruszki na odcinku elyyn opracowaniem przebiega po tuku w planie
sytuacyjnym o wart@i promienia ok. 150m. Ulica posiada nawierzehmgruntows.
Odprowadzenie wody z ulicy odbywas gpowierzchniowo na przylegty teren. Na docinku
poprzedzajcym czs¢ ulicy obgtej projektem znajduje siwpust uliczny. Po lewej stronie
ulicy znajduje s chodnik z ptyt betonowych o szeragkook. 1,3m. W odlegkxi ok. 14 od
pocatku projektowanego odcinka ulica posiada skoxyanie z ulig Tysigclecia. Kat
krzyzowania s¢ osi obu ulic wynosi ok. 85°. W odleglm ok. 22 od poczku
projektowanego odcinka ulica posiada skmyanie z ulig Rzemidlnicza. Kat krzyzowania
sie osi obu ulic wynosi ok. 79°. W odlegia ok. 90 od pocgtku projektowanego odcinka
ulica posiada skrzpwanie z ulig Stonecznp. Kat krzyzowania s¢ osi obu ulic wynosi ok.
88°. W odlegtéci ok. 98,50 od poecitku projektowanego odcinka ulica posiada skaxyanie
z ulica Podwale. Kat krzgowania s¢ osi obu ulic wynosi ok. 90°.

1.5.3 Ulica Podwale

Ulica Podwale rozpoczyrmgja s¢ na skrzyowaniu z ulig Pstronga i Gruszki i
konczagca s¢ skrzyowaniem z ulig Tysigclecia sklada si z trzech prostych w planie
sytuacyjnym pajczonych tukami kotowymi o promieniach 40mgddke zwrotu trasy ok. 36°
oraz ok. 5m i kcie zwrotu trasy ok. 90°. Na odcinku ok. 200m odztku ulica przebiega w
zwartej zabudowie. Ulica posiada nawierzehgruntows. Odprowadzenie wody z ulicy
odbywa s¢ powierzchniowo na przylegty teren. Po lewej steonlica posiada chodnik z piyt
betonowych o szerokoi 1,5m.

1.5.4 Ulica Rzemiélnicza

Ulica Rzemiélnicza rozpoczynaga s¢ na skrzyowaniu z ulig Pstronga i Gruszki
przebiega po linii prostej w planie sytuacyjnymstJ® ulica dojazdowa do ulicy Pstronga i
Gruszki, obstugujca przylegte posesje. Posiada nawierzghmiuntows. Odprowadzenie
wody z ulicy odbywa sipowierzchniowo na przylegty teren.

1.5.5 Ulica Stoneczna

Ulica Stoneczna rozpoczynmap st na skrzyowaniu z ulig Pstronga i Gruszki
przebiega po linii prostej w planie sytuacyjnymstJ® ulica dojazdowa do ulicy Pstronga i
Gruszki, obstugujca przylegte posesje. Posiada nawierzghmiuntows. Odprowadzenie
wody z ulicy odbywa si powierzchniowo na przylegty teren. Po prawej sganicy znajduje
sie chodnik betonowy o szerokm ok. 1,15m

1.5.6 Ulica Wgniowa
Ulica Wisniowa na odcinku obfym opracowaniem przebiega po linii prostej w péani

sytuacyjnym. Ulica rozpoczyna e¢sina skrzyowaniu z drog powiatows nr 10417 W
odlegtaci ok. 145m od pocitku odcinka ohjtego opracowaniem znajduje skrzyzowane



czterowlotowe zwykte. Kt krzyzowania s¢ osi ulic jest zblkiony do 90°. W odlegkei ok.

283m od pocgtku odcinka objtego opracowaniem znajdujeesidrugie skrzyowane
czterowlotowe zwykte. Kt krzyzowania s¢ osi ulic jest réwnig zblizony do 90°. Ulica
posiada nawierzchgigruntows. Odprowadzenie wody z ulicy odbywa giowierzchniowo na
przylegty teren.

1.5.7 Ulica Topolowa
Fragment ulicy Topolowej oby opracowaniem rozpoczynagsha skrzyowaniu z

ulica Wisniowa i przebiega po linii prostej w planie sytuacyjnydiica posiada nawierzchai
gruntowg. Odprowadzenie wody z ulicy odbywa giowierzchniowo na przylegty teren.

1.6 Stan projektowany
1.6.1 Ulica Tysaclecia

Dane wejciowe

Klasa: Ulica klasy L

[klasa ulicy dobrana na podstawie stopnia urbafiita@nu i funkcji ulicy w uktadzie
komunikacyjnym]

Predkos¢ projektowa \br= 30km/h

Plan sytuacyjny

Dlugaos¢ projektowanej ulicy: 274,52 m

Czesci skladowe:
1) Prosta: L=252,58m
2) tuk kotowy: L=12,42m R=70m
3) Prosta: L=9,52m

Uzasadnienia:
Promien tuku kotowego: R=70m
Kat zwrotu trasyy; = 10,168°; [odczyt z planu sytuacyjnego]

Niweleta

Czesci sktadowe:
1) Prosta: L=14,41m; i=2,245.%
2) tuk pionowy wypukty: R=800m; T=12,76m;L=25,52m+=@&10m
3) Prosta: L=60,09m; i=-0,940%
4) tuk pionowy wkksty: R=600m; T=6,90m;L=13,80m; B=0,04m
5) Prosta: L=43,38m; i=1,358%
6) tuk pionowy wypukty: R=600m; T=11,56m;L=26,12m+@11m
7) Prosta: L=28,90; i=-2,494%
8) tLuk pionowy wkesty: R=600m; T=4,85m;L=9,70m; B=0,02m
9) Prosta: L=55,60; i=-0,877%



Nawierzchnia twarda ulepszona. Pochylenierzegzne: przyto 2% zaréwno na
odcinkach prostych jak i na tukach poniewsachowanie pochytepoprzecznych jezdni o
ktorych mowa w ust. 3 pkt 2 Dz. Ust. Nr 43 nie j@gimagane na ulicach klasy L i D.

hm 0+00,00 do 0+99,46m
Szerokaé¢ pasow ruchu przygfo 2.75m
Szerokd¢ jezdni 5.50m

hm 0+99,46 do 0+274,52m
Szerokd¢ pasa ruchu przgfo 2.50m
Szerokd¢ jezdni 5.0m

Na segaczach zaprojektowano jezgm szerokéci 4m ograniczog kraweznikami.
Przestrzé pomidzy kraweznikiem i obrzeem naley uzupetné czarnoziemem.

Chodniki:

W hm 0+93,46 do 0+274,52m z uwagi na zbyskv pas drogowy zaprojektowano opask
jednostronn o szerokéci 1,5m. Opaska ograniczona krgawikiem i obrzeéem. Pochylenie
poprzeczne przyjo 2%. (kostka betonowa). W hm 0+00,00 do 0+93,4&projektowano
opask z kostki betonowej o zmiennej szerékbz uwagi na zbyt wski pas drogowy.
Pochylenie poprzeczne przigp 2%. (kostka betonowa).

Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcg nawierzchni zaprojektowano w oparciu o Rozpdeenie Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w wspEawarunkéw technicznych jakim
powinny odpowiadadrogi publiczne i ich usytuowanie oraz Katalog dyych Konstrukciji
Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych.

Podilare naley zagsci¢ do wskanika zagszczeniad=1,00
Gruba¢ warstw podano po zasgczeniu

» Warstwascieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 o g&ibd cm
* Warstwa wizaca z betonu asfaltowego 0/16 o gréticd cm

* Podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego o §gubd cm
e Warstwa odgczapca o grubéci 20 cm

Odwodnienie
Odwodnienie ulicy zrealizowano za pomoevpustow ulicznych. Lokalizacje wpustéw
przedstawiono na planie sytuacyjnym. Wpusty przawkdziach jezdni. Projekt kanalizacji

deszczowej stanowi oglyne opracowanie braowe.

Roboty przygotowawcze i rozbidrkowe




Do rozbidrek przewidziano nawierzchnstniegcych chodnikow z ptytek betonowych
50x50x7 oraz kragznik betonowy 15x30x100. Materiat z rozbiorek riglevywiezé w
miejsce wskazane przez Inwestora.

Zielen

Projektuje s} wykonanie trawnika o zmiennej szerékopomicdzy nawierzchnj chodnika i
jezdni.

1.6.2 Ulica Pstronga i Gruszki

Dane wejciowe

Klasa: Ulica klasy L

[klasa ulicy dobrana na podstawie stopnia urbafiita@nu i funkcji ulicy w uktadzie
komunikacyjnym]

Predkos¢ projektowa \br= 30km/h

Plan sytuagjny

Dlugos¢ projektowanej ulicy: 113,88 m

Czesci skladowe:
1) Prosta: L=4,07m
2) Luk kotowy: L=53,43m R=150m
3) Prosta: L=56,38m

Uzasadnienia:
Promie tuku kotowego: R=150m
Kat zwrotu trasyy; = 20,410°; [odczyt z planu sytuacyjnego]

Niweleta

Czesci sktadowe:
1) Prosta: L=35,94m; i=3,486.%
2) tuk pionowy wypukty: R=600m; T=15,85m;L=31,70m+=@21m
3) Prosta: L=46,24m; i=-1,797%

Nawierzchnia twarda ulepszona. Pochylenierzegzne: przyto 2% zaréwno na
odcinkach prostych jak i na tukach poniewsachowanie pochytepoprzecznych jezdni o
ktorych mowa w ust. 3 pkt 2 Dz. Ust. Nr 43 nie j@gimagane na ulicach klasy L i D.

Szerokd¢ pasow ruchu przgjo 3.00m
Szerokd¢ jezdni 6.00m

Chodniki:



Zaprojektowano chodnik jednostronny o szekakd,5m oddzielony od jezdni pasem zieleni.
Chodnik wydzielony obustronnie obezsn. Pochylenie poprzeczne pktgj 2%. (kostka
betonowa).

Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcg nawierzchni zaprojektowano w oparciu o Rozpdeenie Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w wspEawarunkéw technicznych jakim
powinny odpowiadadrogi publiczne i ich usytuowanie oraz Katalog dyych Konstrukciji
Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych.

Podilare naley zagsci¢ do wskanika zagszczeniad=1,00
Gruba¢ warstw podano po zagzczeniu

» Warstwascieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 o g&ibd cm
* Warstwa wizaca z betonu asfaltowego 0/16 o gréticd cm

* Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego o §gubd cm
* Warstwa odsczapca o grubéci 20 cm

Odwodnienie
Odwodnienie ulicy zrealizowano za pomogvpustow ulicznych. Lokalizacje wpustow
przedstawiono na planie sytuacyjnym. Wpusty przaawkdziach jezdni. Projekt kanalizacji

deszczowej stanowi oglyne opracowanie braowe.

Roboty przygotowawcze i rozbidrkowe

Do rozbidrek przewidziano nawierzchnstniegcych chodnikow z ptytek betonowych
50x50x7 oraz kragznik betonowy 15x30x100. Materiat z rozbiorek riglevywiezé w
miejsce wskazane przez Inwestora.

Zielea

Projektuje st wykonanie trawnika o zmiennej szerékopomigdzy nawierzchni chodnika i
jezdni.

1.6.3 Ulica Podwale

Dane wejciowe

Klasa: Ulica klasy L

[klasa ulicy dobrana na podstawie stopnia urbanizarenu i funkcji ulicy w uktadzie
komunikacyjnym]

Predkos¢ projektowa \br= 30km/h

Plan sytuacyjny




Dlugos¢ projektowanej ulicy: 312,37 m

Czesci sktadowe:
1) Prosta: L=17,86m
2) tuk kotowy: L= 24,94m R=40m
3) Prosta: L=180,99m
4) tuk kotowy: L= 8,56m R=5.50m
5) Prosta: L=80,02m

Uzasadnienia:
Promienie tukéw kotowych: R=40m i 5,50m
Katy zwrotu trasyy; = 35,734°y, = 89,183°; [odczyt z planu sytuacyjnego]

Niweleta

Czesci skladowe:
1) Prosta: L=46,68m; i=0,559%
2) tuk pionowy wypukty: R=800m; T=5,16m; L=10,32m+=6,02m
3) Prosta: L=58,33m; i=-0,727%
4) tuk pionowy wypukty: R=1000m; T=3,95m; L=7,90m=68,01m
5) Prosta: L=24,71m; i=-1,515%
6) tuk pionowy wkesty: R=1000m; T=11,60m; L=23,20m; B=0,07m
7) Prosta: L=141,23m; i=0,805%

Przekroje normalne

Przekroje normalne na prostej, tuku kotowym, przaggno na rysunkach.

Nawierzchnia twarda ulepszona. Pochylenigzeqzne: przyto 2% zaréwno na
odcinkach prostych jak i na tukach ponievzachowanie pochyfepoprzecznych jezdni o
ktorych mowa w ust. 3 pkt 2 Dz. Ust. Nr 43 nie j@gimagane na ulicach klasy L i D.

Szerokd¢ pasa ruchu przgjo 4.50m
Szerokd¢ jezdni 4.50m

hm 0+223,79 do 232,35 (poszerzenie na tuku poziomynwartosci promienia 5,50m)

Szerokd¢ pasa ruchu przgio 4,5m
Szerokd¢ jezdni 4,5m

Ulice Podwale zaprojektowano jako jednokierunkava catej dtugéci.

Chodniki:

Zaprojektowano opasglkednostrona o minimalnej szerokii 1,2m od hm 0+00 do hm
0+42,80. Od hm 0+42,80 do hm 235,85 zaprojektovednmalnik 0 minimalnej szerokoi
1,6m do granic posesji. Od hm 235,85 zaprojektowsdnoainik o szerokii 1,5 m
oddzielony od jezdni opasglkieleni. Pochylenie poprzeczne pkggj 2%. (kostka betonowa).



Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcg nawierzchni zaprojektowano w oparciu o Rozpdezenie Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w wawarunkow technicznych jakim
powinny odpowiadadrogi publiczne i ich usytuowanie oraz Katalog dyych Konstrukcji
Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych.

Podiaze naley zagsci¢ do wskanika zagszczeniad=1,00
Gruba¢ warstw podano po zasgczeniu

« Warstwascieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 o géibd cm
* Warstwa wizaca z betonu asfaltowego 0/16 o gréticd cm

* Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego o §gubd cm
» Warstwa odsczapca o grubéci 20 cm

Odwodnienie
Odwodnienie ulicy zrealizowano za pomogvpustow ulicznych. Lokalizacje wpustéw
przedstawiono na planie sytuacyjnym. Wpusty przawkdziach jezdni. Projekt kanalizacji

deszczowej stanowi ogline opracowanie braowe.

Roboty przygotowawcze i rozbiérkowe

Do rozbiorek przewidziano nawierzchnstniegcych chodnikow z ptytek betonowych
50x50x7 oraz krawznik betonowy 15x30x100. Materiat z rozbidérek nglevywiez¢é w
miejsce wskazane przez Inwestora.

Zielen

Projektuje s} wykonanie trawnika o zmiennej szerékopomicdzy nawierzchnj chodnika i
jezdni.

1.6.4 Ulica Rzemiélnicza

Dane wejciowe

Klasa: Ulica klasy D (ag pieszo-jezdny)

[klasa ulicy dobrana na podstawie stopnia urbafiita@nu i funkcji ulicy w uktadzie
komunikacyjnym]

Predkos¢ projektowa \br= 30km/h

Plan sytuacyjny

Dlugaos¢ projektowanej ulicy: 72,53m

Czesci skladowe:
1) Prosta: L=72,53m



Niweleta

Czesci skladowe:
1) Prosta: L=72,53m; i=1,186%

Przekroje normalne

Przekroje normalne na prostej przedstawiono nankesth.

Pochylenie poprzeczne: przigp 2%

Nawierzchnia twarda ulepszona
2% zaréwno na odcinkach prostych jak i na tukachigwaz zachowanie pochyite
poprzecznych jezdni o ktérych mowa w ust. 3 pkt 2 Dst. Nr 43 nie jest wymagane na
ulicach klasy L i D.

Szerokdc¢ pasa ruchu przgio 4.50m na pocikowym odcinku ze wzghlu na znaczn

réznicg terenu. Na pozostatym odcinku zaprojektowano jezda catej szerokni pasa
drogowego.

Chodniki:
Brak.

Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcg nawierzchni zaprojektowano w oparciu o Rozpdeenie Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w wgawarunkow technicznych jakim
powinny odpowiadadrogi publiczne i ich usytuowanie oraz Katalog dyych Konstrukcji
Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych.

Podiaze naley zagsci¢ do wskanika zagszczeniad=1,00
Gruba¢ warstw podano po zasgczeniu

« Warstwascieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 o géibd cm
* Warstwa wizaca z betonu asfaltowego 0/16 o gréticd cm

* Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego o §gudd cm
» Warstwa odsczapca o grubéci 20 cm

Odwodnienie
Odwodnienie ulicy zrealizowano za pomogvpustow ulicznych. Lokalizacje wpustéw
przedstawiono na planie sytuacyjnym. Wpusty przaawkdziach jezdni. Projekt kanalizacji

deszczowej stanowi oglyne opracowanie braowe.

Roboty przygotowawcze i rozbiérkowe

Brak.



Zielen

Obsianie skarp z humusowaniem.

1.6.5 Ulica Stoneczna

Dane wejciowe

Klasa: Ulica klasy D (@g pieszo-jezdny)

[klasa ulicy dobrana na podstawie stopnia urbafiitar@nu i funkcji ulicy w uktadzie
komunikacyjnym]

Predkos¢ projektowa \br= 30km/h

Plan sytuacyjny

Dlugaos¢ projektowanej ulicy: 88,96 m

Czesci skladowe:
1) Prosta: L=88,96m

Niweleta
Czesci sktadowe:
1) Prosta: L=26,98m; i=-1,486%

2) tuk pionowy wkesty: R=300m; T=4,71m, L=9,42m; B=0,04m
3) Prosta: L=52,56m; i=1,659%

Nawierzchnia twarda ulepszona. Pochylenierzegzne: przyto 2% zaréwno na
odcinkach prostych jak i na tukach poniewsachowanie pochytepoprzecznych jezdni o
ktorych mowa w ust. 3 pkt 2 Dz. Ust. Nr 43 nie j@gimagane na ulicach klasy L i D.

Szerokd¢ jezdni 5-6m w granicach pasa drogowego, bez wiatzyeh chodnikdw.

Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcg nawierzchni zaprojektowano w oparciu o Rozpdeenie Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w wgawarunkow technicznych jakim
powinny odpowiadadrogi publiczne i ich usytuowanie oraz Katalog dyych Konstrukcji
Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych.

Podiaze naley zagsci¢ do wskanika zagszczeniad=1,00
Gruba¢ warstw podano po zasgczeniu

« Warstwascieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 o géibd cm



* Warstwa wjzaca z betonu asfaltowego 0/16 o gréticd cm
* Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego o §guBd cm
* Warstwa odsczapca o grubéci 20 cm

Odwodnienie
Odwodnienie ulicy zrealizowano za pomogvpustow ulicznych. Lokalizacje wpustéw
przedstawiono na planie sytuacyjnym. Wpusty przaawkdziach jezdni. Projekt kanalizacji

deszczowej stanowi ogline opracowanie braowe.

Roboty przygotowawcze i rozbiérkowe

Brak

Zielen

Obsianie skarp z humusowaniem

1.6.6Ulica Wisniowa

Dane wejciowe

Klasa: Ulica klasy L

[klasa ulicy dobrana na podstawie stopnia urbanizarenu i funkcji ulicy w uktadzie
komunikacyjnym]

Predkos¢ projektowa \br= 30km/h

Plan sytuacyjny

Ditugaos¢ projektowanej ulicy: 300 m

Czgsci sktadowe:
1) Prosta: L=59,96m
2) Prosta: L=7,14m
3) Prosta: L=15,53m
4) Prosta: L=65,25m
5) Prosta: L=152,12m

Uzasadnienia:
Ciag stanowi 5 prostych atach zwrotu od O - ~3°

Katy zwrotu trasyy; = 0,54°y, = 0,40°y; = 0,25°y, = ~0,00°;ys =2,44° [odczyt z planu
sytuacyjnego]

Niweleta

Czesci sktadowe:



1) Prosta: L=60,83m; i=0,741%

2) tuk pionowy wypukty: R=2000m; T=10,70m; L=21,408%0,03m
3) Prosta: L=54,76m; i=-0,334%

4) tuk pionowy wkeksty: R=2000m; T=9,34m; L=18,68m; B=0,02m
5) Prosta: L=64,10m; i=0,600%

6) tuk pionowy wypukty: R=600m; T=8,20m; L=16,40m+=8,06m
7) Prosta: L=40,29m; i=-2,134%

8) kLuk pionowy wkksty: R=800m; T=15,25m; L=30,50m; B=0,15m
9) Prosta: L=49,67m; i=1,679%

Przekroje normalne

Przekroje normalne na prostej, tuku kotowym, przaggno na rysunkach.

Pochylenie poprzeczne: przigp 2%

Nawierzchnia twarda ulepszona
2% zaréwno na odcinkach prostych jak i na tukachigwaz zachowanie pochyite
poprzecznych jezdni o ktérych mowa w ust. 3 pkt 2 Dst. Nr 43 nie jest wymagane na
ulicach klasy L i D.

hm 0+00,00 do 0+144,88 — ulica jednokierunkowa
Szerokd¢ pasow ruchu przgjo 4,0-4.80m
Szerokd¢ jezdni 4,0-4.80m

hm 0+144,88 do 0+300,00 — ulica dwukierunkowa
Szerokd¢ paséw ruchu przgjo 2.75m
Szerokd¢ jezdni 5.50m

Chodniki:

Zaprojektowano chodnik dwustronny o szerai@miennej oraz o szerokm 1,5m
oddzielony od jezdni pasem zieleni wg planu syyjireego na odcinkinm 0+144,88 do
0+300,00. Na odcinku hm 0+00 do 0+144,88 brak chadre wzgédu na zbyt wski pas
drogowy — przyto ciag pieszo jezdny, jedynie od hm 0+79,63 do hm 048814,
zaprojektowano opaskednostrona o zmiennej szerokci. Chodnik wydzielony obustronnie
obrzezem w przypadku wysgpienia pasa zieleni. Od cokotéw ograniczenie chiaini
obrzezem betonowym. Pochylenie poprzeczne gitoyR%. (kostka betonowa).

Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcg nawierzchni zaprojektowano w oparciu o Rozpdezenie Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w wgawarunkow technicznych jakim
powinny odpowiadadrogi publiczne i ich usytuowanie oraz Katalog dyych Konstrukcji
Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych.

Podiaze naley zagsci¢ do wskanika zagszczeniad=1,00
Gruba¢ warstw podano po zasgczeniu

« Warstwascieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 o géibd cm
* Warstwa wizaca z betonu asfaltowego 0/16 o gréticd cm
* Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego o §rudd cm



» Warstwa odsczapca o grubéci 20 cm

Odwodnienie

Odwodnienie ulicy zrealizowano za pomogvpustow ulicznych. Lokalizacje wpustow
przedstawiono na planie sytuacyjnym. Wpusty przaawkdziach jezdni. Projekt kanalizacji
deszczowej stanowi oglyne opracowanie braowe.

Roboty przygotowawcze i rozbiorkowe
Rozbidrka nawierzchni z ptyt Yomb.

Zielen
Projektuje st wykonanie trawnika o zmiennej szerékopomiedzy nawierzchni chodnika i
jezdni.

1.6.7Ulica Topolowa

Dane wejciowe

Klasa: Ulica klasy L

[klasa ulicy dobrana na podstawie stopnia urbafiitar@nu i funkcji ulicy w uktadzie
komunikacyjnym]

Predkos¢ projektowa \br= 30km/h

Plan sytuacyjny
Ditugos¢ projektowanej ulicy: 66,69 m

Czesci sktadowe:
1) Prosta: L=66,69m

Niweleta

Czesci sktadowe:
1) Prosta: L=26,88m; i=-3,855%
2) tuk pionowy wkesty: R=600m; T=5,30m; L=10,60m; B=0,02m
3) Prosta: L=29,21m; i=-2,086%

Przekroje normalne

Przekroje normalne na prostej, tuku kotowym, priaggno na rysunkach.

Pochylenie poprzeczne: przigp 2%

Nawierzchnia twarda ulepszona. Pochyleniergemzne: przyjto 2% zaréwno na
odcinkach prostych jak i na tukach poniewsachowanie pochytepoprzecznych jezdni o
ktorych mowa w ust. 3 pkt 2 Dz. Ust. Nr 43 nie j@gmagane na ulicach klasy L i D.

Szerokaé¢ pasow ruchu przygfo 2.75m
Szerokd¢ jezdni 5.50m

Chodniki:



Zaprojektowano chodnik dwustronny o szerat@miennej oddzielony od jezdni pasem
zieleni o szerokii 1,0 m. Chodnik wydzielony obustronnie obrem. Pochylenie
poprzeczne przygio 2%. (kostka betonowa).

Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcg nawierzchni zaprojektowano w oparciu o Rozpdeenie Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w wspEawarunkéw technicznych jakim
powinny odpowiadadrogi publiczne i ich usytuowanie oraz Katalog dyych Konstrukciji
Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych.

Podilare naley zagsci¢ do wskanika zagszczeniad=1,00
Gruba¢ warstw podano po zagzczeniu

» Warstwascieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 o g&ibd cm
* Warstwa wizaca z betonu asfaltowego 0/16 o gréticd cm

* Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego o §gubd cm
* Warstwa odsczapca o grubéci 20 cm

Odwodnienie
Odwodnienie ulicy zrealizowano za pomogvpustow ulicznych. Lokalizacje wpustéw
przedstawiono na planie sytuacyjnym. Wpusty przaawkdziach jezdni. Projekt kanalizacji

deszczowej stanowi oglyne opracowanie braowe.

Zielen

Projektuje s} wykonanie trawnika o zmiennej szerékopomicdzy nawierzchnj chodnika i
jezdni.

Uzbrojenie
W obszarze przedmiotowego zadania stwierdzonogpgstanie nagpujacego
uzbrojenia terenu:
Kable energetyczne eNN
Kable telekomunikacyjne miejscowe tA, t
Wodochg WA32, wA80 wraz z przgczami

Nic przewiduje s przebudowy w/w uzbrojenia. Przypadku odkrycia kablezy
wykona: rury ostonowe AROT.

Przed przystapieniem do robot naley zapozna& sie z aktualng plansz uzbrojenia
terenu. Roboty ziemne w miejscach zbien i skrzyzowan z kablami urzadzeniami
podziemnymi prowadzi recznie !!!

1.7 Organizacja ruchu
1.7.1 Postanowienia ogdlne

Organizagg ruchu na projektowanym obszarze przedstawiono ryaunkach.
Oznakowanie poziome nale wykon& przy pomocy cienkowarstwowych farb



chemoutwardzalnych naktadanych na mokBo oznakowania pionowego najle uzyé
znakow z grupy wielkéci matej z wyptkiem znaku A-7, ktéry powinien Byz grupy
wielkosci sredniej.

Nowe znaki pionowe natg umieszcza zgodnie z zakczonym rysunkiem w skali
1:500. Lica znakdéw pionowych powinny dyykonane z folii pierwszej generacji. Znaki
pionowe naley umieszcza na wysokéci 2,20 m od poziomu chodnika do dolnej kealwi
znaku oraz w odlegkoi 0,5m (1m na tukach wyokglajacych promié do sketu na
skrzyzowaniach) od obrz& znaku do krawgdzi jezdni.

Na obszarze wzdiu ulic: Tysigclecia, Podwale, Rzengi@iczej i Stonecznej
zaprojektowano ,stref zamieszkania” wyznaczenznakami pionowymi D-40 ,strefa
zamieszkania” i D-41 ,koniec strefy zamieszkani&trek zamieszkania rozdziela ulica
Pstronga i Gruszki, ktora jest yionadrzdng. W strefie zamieszkania zgodnie z zaleceniami
.Rozporzdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 20@&u w sprawie szczegoétowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogohwyraz urzdzen bezpieczastwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na ath§y nie ustalono znakami
pierwsz@éstwa przejazdu na skrzywaniach.

Na obszarze wzdiiulic Wisniowe] i Topolowej ustalono pierwszgtwo przejazdu.
Nadrzdng ulicg jest ulica Wéniowa..

1.7.2 Wykazsrodkow uzytych do organizacji ruchu
1.7.2.1 Ulica Tysaclecia

Oznakowanie poziome

- linia P-10 wyznaczags przegcie dla pieszych szeroka 4,0m
— P-10 8m

Oznakowanie pionowe

- znak ostrzegawczy A-7 ,ugl pierwszéstwa”

- znak ostrzegawczy A-20 ,odcinek jezdni o ruchwéigrunkowym”
- znak zakazu B-2 ,zakaz wjazdu”

- znak zakazu B-21 ,zakaz skania w lewo”

-znak nakazu C-2 ,nakaz jazdy w prawo za znakiem”

- znak informacyjny D-3 ,droga jednokierunkowa”

- znak informacyjny D-6 ,przégie dla pieszych”

- znak informacyjny D-40 ,strefa zamieszkania”

- znak informacyjny D-41 ,koniec strefy zamieszlkani

— A—7 2 szt.
— B-21 1 szt.
— D-6 2 szt.
— D-40 2 szt.
— D-41 2 szt.

1.7.2.2 Ulica Pstronga i Gruszki

Oznakowanie poziome




- linia P-10 wyznaczags przegcie dla pieszych szeroka 4,0m
— P-10 12

Oznakowanie pionowe

- znak zakazu B-21 ,zakaz skania w lewo”

- znak zakazu B-22 ,zakaz gkania w prawo”

- znak informacyjny D-1 ,droga z pierwsmtwem”
- znak informacyjny D-6 ,przégie dla pieszych”

— B-21 1 szt.
— B-22 1 szt.
— D-1 4 szt.
— D-6 2 szt.

1.7.2.3 Ulica Podwale

Oznakowanie poziome

- linia P-10 wyznaczaga przegcie dla pieszych szeroka 4,0m
— P-10 8m

Oznakowanie pionowe

- znak zakazu B-2 ,zakaz wjazdu”

- znak informacyjny D-3 ,droga jednokierunkowa”
- znak informacyjny D-6 ,przégie dla pieszych”

- znak informacyjny D-40 ,strefa zamieszkania”

— B—2 1 szt.
— D-3 1 szt.
— D-6 1 szt.
— D-40 1 szt.

1.7.2.4 Ulica Rzemiglnicza

Oznakowanie pionowe

- znak ostrzegawczy A-7 ,ugl pierwszéstwa”
- znak informacyjny D-40 ,strefa zamieszkania”
- znak informacyjny D-41 ,koniec strefy zamieszlkani

— A7 1 szt.
— D-40 1 szt.



— D-41 1 szt.

1.7.2.5 Ulica Stoneczna

Oznakowanie pionowe

- znak ostrzegawczy A-7 ,ugl pierwszéstwa’
- znak informacyjny D-40 ,strefa zamieszkania”
- znak informacyjny D-41 ,koniec strefy zamieszlkani

— A7 1 szt.
— D-40 1 szt.
— D-41 1 szt.

1.7.2.6 Ulica Winiowa

Oznakowanie pionowe

-znak zakazu B-2 ,zakaz wjazdu”

-znak nakazu C-8 ,nakaz jazdy w prawo lub w lewo”
- znak informacyjny D-1 ,droga z pierwsmtwem”

- znak informacyjny D-3 ,droga jednokierunkowa”

— B—2 1 szt.
— Cc-8 1 szt.
— D-1 4 szt.
— D-3 1 szt.

1.7.2.7 Ulica Topolowa

Oznakowanie pionowe

- znak ostrzegawczy A-7 ,ugl pierwszéstwa”
- znak zakazu B-21 ,zakaz skania w lewo”
- znak zakazu B-22 ,zakaz skania w prawo”

— A7 4 szt.
— B-21 1 szt.
— B-22 1 szt.

1.7.3 Uwagi kaicowe

Wszystkie znaki pionowe i poziome winnydygodne z Rozpogezeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie sagatowych warunkow technicznych dla
znakow i sygnatéw drogowych oraz wdzer bezpieczastwa ruchu drogowego i warunkow
ich stosowania na drogach.
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